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Kombilésung Karlsruhe — Stand der Arbeiten
Dipl.-Ing. Hans-Joachim Stech
KASIG - Karlsruher Schieneninfrastruktur-Gesellschaft mbH

Haltestelle Ettlinger Tor
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Die Karlsruher Schieneninfrastruktur-Gesellschaft mbH (KASIG) wurde 2003 gegriundet. Das Unter-
nehmen ist ein Tochterunternehmen der Karlsruher Versorgungs-, Verkehrs- und Hafengesellschaft
mbH (KVVH). Die KVVH ist zu 100 % Eigentum der Stadt Karlsruhe. Als verantwortlicher Bauherr der
Kombilésung sind die Aufgaben der KASIG die Planung, der Bau und die finanzielle Abwicklung des
Projekts.

Die Kombilésung — das sind zwei Teilprojekte, die das Leben in Karlsruhe verandern werden. Zwei
Umbaumafnahmen, die untrennbar zusammengehdren und sich gegenseitig perfekt erganzen. Die
Kombildsung ist ein Verkehrsinfrastrukturprojekt fir mehr Mobilitat und Lebensqualitat in Karlsruhe. In
der KaiserstralRe entsteht ein Stadtbahntunnel mit Stidabzweig vom Marktplatz bis zu Augartenstralie
mit modernen, komfortablen und sicheren U-Haltestellen. Hier wird man ab 2016 schnell und
komfortabel durch die City gelangen. In der KriegsstralRe wird oben eine begriinte StraRenbahntrasse
zwischen Radwegen und Baumalleen gebaut. Der Durchgangsverkehr wird vom Karlstor bis zur
Ludwig-Erhard-Allee nach unten in einen Stral3entunnel verlegt.

Der Strallenbahntunnel unter der Kaiserstrafl3e wird mit einer Tunnelbohrmaschine unterirdisch voran-
getrieben. Der Bau des Siudabzweigs erfolgt bis zum Ettlinger Tor klassisch bergmannisch und an-
schlieBend bis zur Werderstral3e in offener Bauweise. Die Haltestellen in der Kaiserstrafl3e werden im
laufenden StraRenbahnbetrieb gebaut: die erste Halfte der Haltestelle auf der einen Seite der
Kaiserstrale mit entsprechendem Schwenk der Gleise auf die andere Seite und umgekehrt. Im
nachsten Schritt werden die Gleise wieder in die Mitte gelegt, anschlieRend wird die Tunnelbohr-
maschine unterirdisch vom Durlacher Tor bis zum Miuhlburger Tor zum Einsatz gebracht. Der
StralRentunnel in der Kriegsstral3e wird in offener Weise gebaut.
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